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4. Background

Provocarile care urmeaza sa fie abordate

Cele mai multe linii de transport Incep si se termind in zonele urbane, prin urmare, acestea ar trebui
sd prevada interconexiuni eficiente pentru retelele de transport. Orasele/regiunile ATTAC (noduri
importante ale retelelor de transport din UE) se confruntd cu cresterea nevoilor de mobilitate, sub-
urbanizare intensificata, fluxurile crescatoare ale traficului si de congestionare. Aceasta a condus la
o0 accesibilitate proastd in aceste regiuni si la factori externi care afecteaza negativ mediul. Motivul
major al congestionarii in zonele de ATTAC il constituie utilizarea tot mai accentuatd a
autoturismelor particulare. Reducerea utilizarii masinii §i trecerea la modalitati de transport durabile
vor fi cruciale, deSi transportul public (TP) este adesea perceput de catre clienti incomod si rigid.

Contextul proiectului

Centrul Regional Miskolc este al treilea cel mai mare oras din Ungaria, care, prin intermediul E79
este conectat la reteaua de autostrdzi europeand. Datoritd acestui fapt si datoritd apropierii de
frontierele cu mai multe state, orasul a devenit un centru regional de logistica. Orasul trebuie sa
suporte consecintele traficului atras , efect care decurge din acest rol. Traficul de marfa care
traverseaza orasul, datoritd pozitiei sale de poartd, Tmpreund cu congestionarea generatd de
autovehicule private si scaderea numarului de utilizatori de transport public au inceput sa provoace
probleme grave in oras. In 2008, orasul a decis sa giseasca solutii durabile pentru aceastd problema.
Din moment ce provocarile acesteia sunt valabile Si in alte regiuni situate de-a lungul retelei de
transport a UE, Miskolc Holding (responsabil de gestionarea TP in oras) a decis sa initieze un
proiect international, in scopul de a aborda subiectul intr-o maniera coordonata, comuna.

Abordare completa

Dezvoltarea transportului in Sud-Estul Europei este puternic caracterizatd de infrastructuri mari,
investitii (rutier, feroviar, tramvai), in timp ce aspectele “mai putin semnificative”, care fac TP
urban mai atractiv si usor de utilizat, sunt fragmentate. Partenerii proiectului ATTAC au recunoscut
necesitatea unei abordari paralele, care este legata atdt de imbunatatiri ale infrastructurii, cat Si de
masurile care sd stimuleze utilizarea TP ca o alternativa (cu adevarat competitiva) la utilizarea
automobilului privat.
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